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Projektbeschreibung

Projekttitel

Strecke 46 — Auf Spurensuche

Antragsteller

Arbeitsgemeinschaft Autobahngeschichte e.V.
EichendorfstraBe 4
97209 Veitshéchheim

Gesamtkosten

242.284,00 €

LAG Spessart e.V.
Frankfurter Str. 4
97737 Gemiinden

Kurzdarstellung des Projekts

(stichpunktartig,; v.a. Kooperation oder Einzelprojekt, Projektbestandteile, Umsetzungszeitraum, Projektbeteiligte, ggf. geplante

Eigenleistung, etc.)
- Kooperationsprojekt

- Projektbestandteile:

1. Mountainbike-Route:
e Beschilderungskonzept und —kataster
e Beschilderung

2. Spurensucherpfade
e Bauschilder
o Wegweiser
e Silhouetten der Identifikationsfigur
¢ Tisch-Bank-Kombination
e Fahrradbigel
e Entdeckerpunkte mit Infotafeln
e Markierungen
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e Erdarbeiten
e Planung und Konzeption

3. Begleitmedien
e Flyer
¢ Homepage
e Smartphone App ,virtueller Spurensucher™ mit Audiospuren
e Foto-/Videoaufnahmen per Drohne

- Umsetzungszeitraum: Ende 2019 — Ende 2021

- Projektbeteiligte:
¢ Arbeitsgemeinschaft Autobahngeschichte e.V.
e Stadt Geminden
e Markt Burgsinn
e Gemeinde Grafendorf
e Markt Zeitlofs
e Gemeinde Karbach
e Gemeinde Gossenheim
e Bayerische Staatsforsten AGR
e Naturpark Spessart e.V.
e LAG Spessart
e LAG WeinWaldWasser
e LAG Bad Kissingen

Der geplante Autobahnabschnitt zwischen Bad Hersfeld und Wiirzburg mit einer Lange von
70 Kilometern wurde in seiner Entstehungszeit als Strecke 46 bezeichnet. Sie gilt als
Vorlaufer der heutigen, parallel verlaufenden Rhénautobahn A7.
Erste Ansatze zur touristischen Inwertsetzung wurden bereits im Jahr 2015/16 unter
Federfiihrung des Regionalmanagements des Landkreises Main-Spessart in Zusammenarbeit
mit den beteiligten Gemeinden erarbeitet. Das Teilprojekt hat die Grundlagen fiir eine
touristische ErschlieBung gelegt. Es wurden ein inhaltliches Konzept und ein einheitliches
Erscheinungsbild (Corporate Design) erarbeitet. Auf dieser Basis wurden eine Homepage,
ein Flyer sowie acht Ubersichtstafeln erstellt. Im Anschluss wurde eine Schulung von ca. 20
Naturparkfiihrern durchgeftihrt. Das bestehende Basiskonzept sowie die verdffentlichten
Texte auf der Homepage, im Flyer und auf den Infotafeln stellen einige inhaltliche Ansatze
in den Vordergrund:
¢ Die Baugeschichte als Teil der deutschen Verkehrsgeschichte. Dazu gehéren
Ideologie und Propaganda, Lebens- und Arbeitsbedingungen der damaligen
Zeit, Eingriff in die Landnutzung sowie Technik und Materialbeschaffung.
e Das Erleben der Zeugnisse in Gegentiberstellung zur Propaganda als
Symbol des Scheiterns.
e Das Scheitern mit Abriss und Riickeroberung durch die Natur als Ausdruck
fur das Ende einer Schreckensherrschaft.
e Historische Spuren als Denkmal deutscher Geschichte.
Als Nebeneffekt widerlegen die inhaltlichen Ansatze die Legendenbildung um Hitler ,,... hat
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Autobahnen geschaffen und flir arbeitende Menschen gesorgt" und entlarven gleichzeitig
den ideologischen und propagandistischen Ansatz des Nationalsozialismus.

In den vorhandenen Kommunikationsmaterialien wurden darauf aufbauend sechs
Inhaltsmodule als Themenbldcke herausgearbeitet, die weiterverfolgt werden sollen:

Der Weg zur Autobahn

Reichsautobahn — Vision und Legende
Strecke 46 — Bauarbeiten — Beginn und Ende
Los der Arbeiter

Abriss und Verfall Strecke 46

Bauwerke (Bw) ... entlang der Strecke 46

Die zu Grunde liegenden Ansatze sind durch das abgeschlossene Teilprojekt vorgegeben
und werden in diesem neuen gebietsiibergreifenden Projekt weiterverfolgt.

Das Planungsgebiet umfasst die Stadt Gemiinden am Main, die Gemeinden Grafendorf,
Gdssenheim und Karsbach sowie den Markt Burgsinn im Landkreis Main-Spessart und den
Markt Zeitlofs im Landkreis Bad Kissingen.

Weiterhin ist in die Planung das ,,Gemeindefreie Gebiet Forst Aura" im Landkreis Main-
Spessart mit einbezogen, aber aufgrund der besonderen Gegebenheiten nicht Gegenstand
des Forderantrags.

Finf ortliche Lehrpfade und ein Infopunkt an der Burgruine Homburg sind zu konzipieren.
Diese werden das bisher geschaffene Angebot aufwerten und durch eine zu entwickelnde
Mountainbike-Route verbinden.

(unmittelbare Projektziele und in Bezug zur LES)

Entwicklungsziel 2 ,Freizeit-, Naherholungs- und Urlaubsregion Spessart™

Handlungsziel b) Weiterentwicklung und gezielte Erganzung einer nachhaltigen Infrastruktur
und der Angebote fir Freizeit, Naherholung und Urlaub

Die Erlebbarkeit der Strecke 46 soll raumlich erweitert werden. Aktuell vermitteln die
vorhandenen ,,groBen Bauschilder", an sichtbaren und gut erreichbaren Bauwerken, und
buchbare Gruppenfiihrungen das Erlebnis , vergessene Autobahn®. Die ErschlieBung durch
die flinf 6rtlichen Rundwege und die verbindende Mountainbike-Route soll das Erlebnis auf
eigene Faust fordern. Die ,Bausituation® soll weiterhin unterhaltsam inszeniert werden. Ziel
ist es, das touristische Angebot der Region zu erweitern. Die flnf 6rtlichen Rundwege sollen
im Sinne des Gesamtmottos als Spurensucherpfade das vorhandene Angebot erweitern. Die
Spurensucherpfade und der Startpunkt der Spurensuche an der Burgruine Homburg sollen
gut erkennbar sein und wiederkehrende Elemente im Corporate Design umfassen. Die
geplante Infrastruktur wird daher in allen Gemeinden einheitlich konzipiert. Jeder
Spurensucherpfad hat einen Ausgangspunkt und mehrere Stationen entlang des Pfades, die
sich als Entdeckerpunkte in das Gesamtkonzept einfligen. Es werden neue
Infrastrukturangebote geschaffen und ein Angebot in der Region weiterentwickelt. Damit
erflllt das Projekt den Indikator des Handlungszieles
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Handlungsziel a) Profilierung des Spessarts als nachhaltig aufgestellte Freizeit-,
Naherholungs- und Urlaubsregion

Die verbindende Route spricht Mountainbiker an. Vor allem sind es aber Spazierganger bzw.
Wanderer, die die 6rtlichen Rundwege nutzen sollen. Es soll kiirzere und langere Pfade
geben, so dass fiir jeden etwas dabei ist. Besonders fiir Technikfreunde und
Geschichtsinteressierte stellt die Strecke 46 ein Highlight dar. Dabei gilt es die
Auseinandersetzung mit der Geschichte bzw. mit dem Kulturdenkmal zu férdern und auch
der Region die Einzigartigkeit bewusst zu machen. Zielgruppe sind dementsprechend
Touristen und Einheimische gleichermaBen. Die innovativen MaBnahmen im Rahmen des
Projektes werden umgesetzt und erflillen den Indikator des Handlungszieles.

Heute ist die Strecke 46 Deutschlands langste historische Autobahnruine. Trasse und 47
Bauwerke sind noch erkennbar. Es sind noch Uberreste der Baustelle vorhanden, die von
historischen Bautechniken berichten und bei beendeten Autobahnabschnitten langst
zurickgebaut sind. Die Strecke 46 ist daher ein einzigartiges Technik-Denkmal und steht —
europaweit einmalig — unter Denkmalschutz. Um die Anziehungskraft dieses einmaligen
Bauwerks flir die Region zu nutzen, soll es touristisch in Wert gesetzt werden. Das Wissen
Uber die Lebens- und Arbeitsbedingungen der damaligen Zeit soll bewahrt und auf
informative und unterhaltsame Art weitergegeben werden.

Ein begleitender, innovativer ,virtueller Spurensucher" flir Smartphone soll entwickelt
werden. QR-Codes an den Entdeckerpunkten verlinken und werden so gleichzeitig zu
virtuellen Erlebnissen auf der Spurensuche. Auch liber eine Karte kénnen die ,virtuellen
Entdeckungsmdglichkeiten" angewahlt werden. Hintergrundinformationen und historische
Fotos bieten einen tiefergehenden Einstieg ins Thema.

Mountainbiken und Wandern sind umwelt- und klimafreundliche Freizeitbeschaftigungen, die
kaum Ressourcen verbrauchen und schonend fiir die Natur- und Landschaft sind, wenn sich
die Biker und Wanderer an die Regeln und Wege halten. Durch die Begeisterung der
Menschen fir das Bewegen in der Natur kann eine Sensibilisierung in Bezug auf Klimaschutz
und Umweltschutz erfolgen. Der geplante, 60 Kilometer lange Verbindungsweg zwischen
den funf drtlichen Rundwegen und dem Infopunkt an der Burgruine Homburg wird nur auf
vorhandenen, befestigten Wegen geflihrt. Es sind keine WegebaumaBnahmen vorgesehen.

Das Thema ,,Demographie® spielt nur am Rande des Projekts eine Rolle. Das neue Angebot
spricht vor allem eine technik- und geschichtsbegeisterte Zielgruppe an und verstarkt
dadurch deren Identifikation mit der Region. Die Infrastruktur wird auf die Bedlirfnisse der
jungeren und technikaffinen Wanderer und Mountainbiker angepasst. AuBerdem wird die
Geschichte durch das Projekt lebendig und kann so vor allem flir Schiiler eine wichtige
Erganzung zur schulischen Bildung sein.

Dem Riickgang des Ehrenamtes, einer sekundaren Auswirkung des demographischen
Wandels, wird gegengesteuert, da im Rahmen des Projektes nicht die ganze Arbeit auf den
Schultern eines Vereins lastet, sondern es vielmehr eine Kooperation zwischen der
Arbeitsgemeinschaft Autobahngeschichte e.V., dem Naturpark Spessart e.V. und den
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beteiligten Gemeinden gibt und ein Zusammenspiel von deren ehrenamtlichen und
hauptamtlichen Strukturen vorgesehen ist.

Das Projekt hat groBe Bedeutung fiir das LAG-Gebiet, da drei an der Trassenflihrung der
Strecke 46 liegende Kommunen am Projekt beteiligt sind. Dies fiihrt zu einem hohem
Identifikationsgrad fur alle teilnehmenden Gemeinden mit der LAG. AuBerdem greift das
Projekt eine Thematik auf, die schon in mehreren Projekten wie z.B. ,Lebensader Main™ im
Raum Marktheidenfeld eine Rolle spielt, namlich das Oberthema ,Wandel der
Kulturlandschaft". Durch die Arbeiten an der Strecke 46 hat der Mensch maBgeblich in die
Landschaft eingegriffen. Dieses Oberthema kann auch bei weiteren Projekten im LAG-Gebiet
wie z.B. zu den Themen ,Wald" oder ,Bahn" eine thematische Klammer bilden.

Der Spessart ist eine klassische Wander- und Mountainbike-Destination im bewaldeten
Mittelgebirge. Der Wander- und Radtourismus, auch durch den Boom der E-Bikes, erlebt
zurzeit eine Renaissance. Wenn der Spessart weiterhin attraktiv sein will, dann muss die
Infrastruktur modernisiert und ausgebaut werden. Dies aber nicht in dem MaBe wie in den
60ern und 70ern Jahren, in denen man von einer ,Vollmdblierung" des Spessarts sprechen
konnte, sondern mit AugenmaB und vor allem nachhaltig und innovativ, so dass die
Wander- und Radinfrastruktur auch gepflegt und instandgehalten werden kann. Durch die
Entwicklung der Mountainbikeroute, den Spurensucherpfaden und der neuen Medien im
Rahmen dieses Projektes wird die Attraktivitat der Region erhoht.

Das Projekt ist von der Arbeitsgemeinschaft Autobahngeschichte e.V. angestoBen worden
und der Verein fungiert in diesem Kooperationsprojekt auch als Projekttrager. Desweiteren
ist der Naturpark Spessart e.V. ein Projektpartner. Durch seine Arbeit und vor allem die der
Naturparkfiihrer ist gewahrleistet, dass die neue Mountainbike-Route und die
Spurensucherpfade auch beworben und bespielt werden. So werden Fiihrungen auf der
Strecke 46 von Naturparkflihrern angeboten und im Jahresprogramm des Naturparks
beworben. Darliber hinaus besteht z.B. fiir Schulklassen die Mdglichkeit spezielle Flihrungen
bei Naturparkftihrern zu buchen und so den Geschichtsunterricht lebendig werden zu lassen.

Organisation
Das Projekt schafft eine Giberregionale Vernetzung in der Organisation und

Projektentwicklung, da in der Arbeitsgruppe des Projektes sowohl 6 Gemeinden aus 2
Landkreisen, 3 LAGn sowie die Bayerischen Staatsforsten AOR, der Naturpark Spessart e.V.
und die Arbeitsgemeinschaft Autobahngeschichte e.V. zusammenarbeiten.

Raumliche und thematische Vernetzung
Jedoch auch raumlich vernetzt das Projekt. Der Verlauf der Mountainbike-Route wurde bei
einer Befahrung festgelegt und orientiert sich am Verlauf der Trassenflihrung der Strecke
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46. Er flhrt von der Burgruine Homburg, die mit einer Einfihrungstafel den sldlichen
Ausgangspunkt bildet, bis zum nérdlichen Einstiegspunkt in Rupboden. In Rupboden besteht
Uber den odrtlichen Rundweg eine direkte Anbindung an den neu ausgebauten Sinntal-
Radweg. Dieser fihrt durch das Tal der Sinn, Uber Zeitlofs, vorbei an Altengronau, Jossa,
durch Ober-, Mittel- und Burgsinn, Rieneck und Schaippach, nach Gemiinden am Main. Von
Gemuinden am Main besteht wiederum eine gut ausgebaute Anbindung Uber den Maintal-
Radweg bis Wernfeld und den Wernradweg bis Gossenheim. In Gdssenheim verldasst man
den Wernradweg und folgt der 6rtlichen (Wanderwegs-)Beschilderung hinauf zur Ruine
Homburg. Der Abschnitt nach Verlassen des Wernradwegs bis zur Burgruine muss als
Zubringer-Route zur Mountainbike-Route ausgeschildert werden. Eine Verbindung zwischen
Gemilnden am Main und Schonderfeld ist liber den ausgeschilderten Radweg ,Entlang von
Sinn und frankischer Saale"™ gegeben. Dieser stellt ebenso durch seine Streckenfiihrung von
Obersinn zur HochstraBBe zwischen RoBbach und dem ,Parkplatz Strecke 46" einen weiteren
moglichen Ein-/Ausstiegspunkt in die Route dar. Von Burgsinn ware die Schaffung einer
Zuwegung ebenfalls denkbar.

Die Start- bzw. Ausgangspunkte der Spurensucherpfade sind die vorhandenen gut
erreichbaren Standorte, die bereits im ersten Teilprojekt mit den ,,groBen Bauschildern®
ausgestattet wurden. Diese bieten mit ihren Texten bzw. den einheitlichen Inhaltsmodulen
das Grundlagenwissen, sodass die Themen des jeweiligen Spurensucherpfades in den
Gesamtkontext eingeordnet werden kdnnen. Sie werden um weitere Elemente erganzt, um
den Einstieg in die jeweilige Spurensuche zu gewahrleisten. Jeder Ausgangspunkt eines
Ortlichen Spurensucherpfades soll folgende einheitliche Ausstattung aufweisen:

— ein ,groBes Bauschild" mit den Grundinformationen an einem Stahltragerelement
(vorhanden)

— ein ,kleines Bauschild" mit Ubersichtstafel fiir den Spurensucherpfad an

einem Stahltrégerelement. Die Ubersichtstafel soll mit einer Karte, die

Verlauf und Stationen des Spurensucherpfads zeigt, einem Einleitungstext

mit Thema des Spurensucherpfads und einer Aufforderung zur Spurensuche

einen guten Einstieg bieten.

— ein Strecke-46-Wegweiser

— eine Silhouette der Identifikationsfigur ,,Bauarbeiter mit Schaufel und

Sandhaufen" aus Cortenstahl unterstreicht als Erlebniselement das Unfertige

und mit dem Rostanflug die historische Dimension.

— optional: eine Tisch-Bank-Kombination (Rastplatz- oder Baustellenstil)

— zwei Fahrradbiigel

Die einzelnen Entdeckerpunkte eines Spurensucherpfades sollen mit einer Infotafel als
+Kleines Bauschild" an einem einheitlich zu fertigenden Stahltrager ausgestattet werden (vgl.
Ausgangspunkt). An ausgewahlten Standorten werden sie durch inszenierende
Erlebniselemente erganzt. Hier sollen beispielsweise Silhouetten aus Cortenstahl
aufgegriffen werden, um Situationen aus der Vergangenheit darzustellen. Bauwerke und
ihre Reste sollen in einem transparenten Kontext zur Autobahnplanung gestellt werden
und ihre Funktionen deutlich machen. Nicht mehr vorhandene bzw. erkennbare

Spuren (Sandhaufen, Rastplatz, ...) kdnnen rekonstruiert werden. Der Verlauf der
Spurensucherpfade wird einheitlich mit dem Zeichen ,Bauarbeiter mit Schaufel und
Sandhaufen® auf einer biegsamen Alu-Plakette als Baummarkierung und als Aufkleber auf
vorhandene Laternen oder Schilderpfeiler markiert. An Kreuzungen kommen Strecke-46-
Wegweiser dazu.
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Die Mountainbike-Route sowie die Spurensucherpfade kénnen nicht tberall direkt auf der
ehemaligen Trassenflihrung verlaufen. Von den beteiligten Akteuren der Kommunen wurde
in den Workshops gewiinscht, dass zur Bewerbung der Strecke 46 zusatzliche Infotafeln mit
einheitlichem, gleichbleibendem Inhalt an beliebigen Standorten im Gelande (z. B. am
Startpunkt der ehemaligen Trassenfiihrung), unabhangig von Mountainbike- Route oder
Spurensucherpfad, aufgestellt werden kénnen. Aus diesem Grund sollen fiir jede der
beteiligten Kommunen drei zusatzliche ,,Achtung Baustelle"-Schilder, im Corporate Design
mit Kurzerlauterung zur Strecke 46 und Hinweis auf die Mountainbike-Route und die
Spurensucherpfade hergestellt werden.

Die nachhaltige Pflege sowie die Verkehrssicherungspflicht bei den baulichen MaBnahmen
wird mind. fur die Dauer der Zweckbindungsfrist bei LEADER von den jeweiligen Gemeinden
erbracht. Zukiinftig wird die Arbeitsgemeinschaft Autobahngeschichte e.V. als Projekttrager
die Homepage pflegen. Veranstaltungen (Fiihrungen) werden beworben und ein
Bestellformular flir das Buch ,Strecke 46" wird erganzt. Mountainbike-Route und
Spurensucherpfade werden inhaltlich sowie in einem Kartenmodul dargestellt.

Keine

Mountainbiker-Route 33.915,00 €
Spurensucherpfade 152.617,50 €
Begleitmedien 46.648,00 €
Planungskosten Konzept 9.103,50 €
Gesamtkosten (brutto) 242.284,00 €
Gesamtkosten (netto) 203.600,00 €
LEADER-Forderung (70% vom netto) 142.520,00 €
LAG Spessart 85.512,00 €
LAG WeinWaldWasser 28.504,00 €
LAG Bad Kissingen 28.504,00 €
Burgsinn 28.554,19 €
Gemiinden 20.974,98 €
GoOssenheim 6.904,05 €
Grafendorf 16.223,60 €
Karsbach 7.461,56 €
Zeitlofs 19.645,62 €
Datum Unterschrift Projekttrager
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Projektbeschreibung Kooperationsprojekt ,,Strecke 46 — Auf
Spurensuche*

Ergadnzende Feststellung der LAG Wein, Wald, Wasser zu den
Projektzielen und der Bedeutung des Projekts fur das LAG-Gebiet

Die LAG Wein, Wald, Wasser nimmt am beschriebenen Kooperationsprojekt teil, weil mit der
Gemarkung der Gemeinde Gossenheim auch ein Teil des LAG-Gebiets Spuren der
historischen Autobahnstrecke 46 birgt.

Im Mittelpunkt des Kooperationsprojektes steht die Inwertsetzung dieses in Deutschland
einzigartigen Denkmals fur Verkehrs- und Baugeschichte, Die rdumliche, linienhafte
Erstreckung auf drei LAG-Gebiete und die Unterschiedlichkeit der vorhandenen Spuren, die
nur auf der gesamten Strecke samtlich Aspekte des Baudenkmals sichtbar werden lassen,
legten die Durchfiihrung des Projektes als Kooperationsprojekt nahe.

Dabei unterstiitzt das Kooperationsprojekt verschiedenen Handlungsziele der LES der
LAG:

Das Projekt leistet einen hohen Beitrag zum Entwicklungsziel EZ 4 ,Nachhaltige
Verbesserung der 6konomischen, sozialen und 6kologischen Lebensverhaltnisse in der
Region® der Lokalen Entwicklungsstrategie der LAG Wein, Wald Wasser.

Hierbei wird insbesondere das Handlungsziel HZ 4.1: ,Erarbeitung und Durchfihrung von
Mafinahmen zum Ausbau und der verbesserten Vernetzung des Naherholungs- und
Tourismusangebots® unterstitzt, da das Uberregional einzigartige und grof3te Baudenkmal zu
einem wichtigen Aspekt der deutschen Verkehrsgeschichte sowohl fiir Naherholungs-
suchende aus der Region als auch fur Gberregionale Gaste von Interesse sein wird. Die
Vermittlung des Wissens erfolgt durch die Einrichtung von ,Spurensucherpfaden® auf
zeitgemale und aktivierende Art und Weise. Gleiches gilt fir die Anlage der Mountainbike-
Strecke als verbindendes Element. Das Projekt wird so ein deutschlandweites
Alleinstellungsmerkmal schaffen und damit das Angebot im Freizeit- und Kulturbereich
wesentlich erhdhen.

Ein praktisch gleichrangiger Nebenaspekt ist innerhalb desselben Entwicklungsziels auch die
Unterstitzung des Handlungsziel HZ 4.2: ,Umsetzung von Malinahmen zur Férderung der
regionalen ldentitat und der Kenntnisse Uber das historische Erbe der Region® gefordert. Als
eines der deutschland- und europaweit wenigen und einziges unter Denkmalschutz
stehendes Zeugnis der Autobahngeschichte ist die Strecke 46 zweifelsohne ein wichtiger
Teil des historischen Erbes der Region. Bedenkt man die Bedeutung, die das Thema
,Autobahn* auch heute noch in praktischer wie ideeller Hinsicht in Deutschland besitzt und
wie sehr das Thema weltweit mit Deutschland verknipft wird, wird deutlich, wie sehr es dazu
geeignet ist, auch die regionale Identitat und das Selbstbewul3tsein der LAG-Blrger positiv
zu beeinflussen.
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Das Projekt hat damit gerade als Kooperationsprojekt der LAG Wein, Wald, Wasser mit zwei
benachbarten LAGen eine hohe Bedeutung fiir das LAG-Gebiet:

Ein Aspekt dabei ist die Verbesserung des Naherholungsangebots durch das Projekt, die
den Birgern des gesamten LAG-Gebiets zugute kommt. Gleiches gilt fur die Verbesserung
zeitgemaRer und attraktiver Informationsmaglichkeiten zu historischen Themen. Durch die
Erstreckung Uber das Gebiet der LAG Wein, Wald, Wasser hinaus in die LAGen Spessart
und Bad Kissingen wird auBerdem erreicht, daR die Burger sich auch fur die
Freizeitangebote dieser Nachbarregionen verstarkt interessieren.

Auch die oben angesprochene Férderung der regionalen Identitat wird bei den Burgern des
gesamten LAG-Gebiets erzielt werden kénnen, um so mehr als die geplante Trasse der
Autobahn 46 bis Wirzburg reichen sollte und somit die gesamte Region durchquert hatte.
Hierdurch wird unter anderem die hohe Bedeutung fiir das gesamte Uberregionale
Verkehrsnetz Deutschlands durch die zentrale Lage der Region deutlich, die auch heute
noch eine Rolle spielt.

Bezuglich der Vorgehensweise ist das Kooperationsprojekt auerdem beispielgebend flur
eine gelungenen Zusammenarbeit verschiedener Regionen, Gemeinden und anderer
Institutionen wie in diesem Fall den Bayerischen Staatsforsten. Dies wird im gesamten LAG-
Gebiet auf verschiedenste Akteure der Regionalentwicklung ermutigend wirken, ahnliche
Zusammenarbeit auch bei Projekten mit vollig anderer Thematik anzustreben.

SchiieBlich wird die Anlage des Projektes als Kooperation und damit die Inwertsetzung des
Baudenkmals in seiner gesamten raumlichen Ausdehnung fir eine erhéhte Aufmerksamkeit
und Beachtung sowohl in den beteiligten Regionen als auch im Uberregionalen MaRstab
sorgen. Dies wird nicht nur den Bekanntheitsgrad des Denkmals, sondern aller beteiligten
LAG-Gebiete als Ganzes erhéhen.
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Datum Wilhelm Remling
1. Vorsitzender der LAG Wein, Wald, Wasser




